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ferroviaire et «Perspective Rail 2050»

SwissRailvolution (SRV) vous invite à soutenir les décisions prises par le 
Conseil des Etats. Mais deux problèmes ne sont pas résolus dans le Dépliant

1. la perspective Rail 2050 a fait l'objet de controverses lors de la 
consultation. Par ex. les prises de position officielles des CFF
(page 3) et de l'UTP (page 4), ou les arguments de SRV ci-dessous.

2. selon le CE Stefan Engler, la perspective n'a pas de légitimité 
parlementaire et démocratique, le Parlement étant exclu de la prise 
de décision des bases de planification. Voir le Bulletin officiel.

Le Parlement doit pouvoir décider des bases de planification avant de devoir 
décider en 2026 de projets qu'il ne pourra plus modifier.

La  répartition  modale  [=  part  de  marché]  du  rail  stagne 
depuis  2007. De  21%  des  personnes-kilomètres  (Pkm),  elle 
devrait être augmentée bien plus fortement et pas seulement de 
+3 points de pourcentage d'ici  2050 (voir  page 3  6  )   comme le 
prévoit  l'OFT,  qui  d'ailleurs  utilise  les  chiffres  de  manière 
erronée, soit le nombre de trajets (p.28) au lieu des Pkm.

La concentration sur les courtes et moyennes distances de la 
stratégie Rail 2050 du Conseil fédéral est malheureuse. Il faut 
impérativement prendre en compte les longues distances. 
C'est également ce que   souhaitent   les CFF  

Le temps de trajet  de porte  à  porte  est  le  critère le  plus 
important dans le choix du moyen de transport. Les longues 
distances sont financièrement intéressantes, tandis que les cour-
tes et moyennes distances doivent souvent être subventionnées.

Grâce à l'ouverture du tunnel de base du Gotthard, 60 à 80 % du 
trafic  supplémentaire  est  dû  au  transfert  modal.  En  matière 
d'aménagement du territoire, la densification a même précédé 
l'ouverture du tunnel.
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https://www.bav.admin.ch/dam/bav/fr/dokumente/verkehrstraeger/hintergrundbericht-perspektive-bahn-2050.pdf.download.pdf/Rapport%20de%20synth%C3%A8se%20-%20Perspective%20RAIL%202050.pdf
https://www.parlament.ch/de/ratsbetrieb/amtliches-bulletin/amtliches-bulletin-die-verhandlungen?SubjectId=63057#votum3
https://www.voev.ch/de/index.php?section=Downloads&download=18530
https://company.sbb.ch/content/dam/internet/corporate/fr/ueber-die-sbb/die-sbb-bewegt-die-schweiz/wirtschaft-politik/Stand-Ausbauprogramme-Bahninfrastruktur-Perspektive-BAHN-2050.pdf.sbbdownload.pdf
https://company.sbb.ch/content/dam/internet/corporate/fr/ueber-die-sbb/die-sbb-bewegt-die-schweiz/wirtschaft-politik/Stand-Ausbauprogramme-Bahninfrastruktur-Perspektive-BAHN-2050.pdf.sbbdownload.pdf
https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/documentation/communiques.msg-id-84155.html
https://www.admin.ch/gov/fr/accueil/documentation/communiques.msg-id-84155.html
https://swissrailvolution.ch/wp-content/uploads/2023/10/Rail-2050-prise-de-position-des-CFF.png
https://swissrailvolution.ch/wp-content/uploads/2023/10/Rail-2050-prise-de-position-des-CFF.png
https://swissrailvolution.ch/wp-content/uploads/2023/10/Rail-2050-prise-de-position-des-CFF.png
https://www.bav.admin.ch/dam/bav/de/dokumente/aktuell-startseite/berichte/perspektive-bahn-2050/raumentwicklung.pdf.download.pdf/Studie%20-%20Raumentwicklung.pdf
https://www.bav.admin.ch/dam/bav/fr/dokumente/verkehrstraeger/hintergrundbericht-perspektive-bahn-2050.pdf.download.pdf/Rapport%20de%20synth%C3%A8se%20-%20Perspective%20RAIL%202050.pdf
https://www.bav.admin.ch/dam/bav/fr/dokumente/verkehrstraeger/hintergrundbericht-perspektive-bahn-2050.pdf.download.pdf/Rapport%20de%20synth%C3%A8se%20-%20Perspective%20RAIL%202050.pdf


Le Conseil  fédéral se doit  de mettre en œuvre des temps de 
parcours  brefs  et  des liaisons fréquentes  pour rendre le  rail 
compétitif par rapport à la route et à l’avion, spécialement 
vers  des  centres  européens tel  que  Cologne,  Francfort, 
Stuttgart,  Munich,  Milan,  Paris  et  Lyon,  comme il  l’avait  déjà 
promis au chapitre 6.3.1.3 de son message 12.016.

La Croix fédérale de la mobilité avec des lignes nouvelles sur 
les  axes  est-ouest  et  nord-sud  est  à  planifier de  frontière  à 
frontière,  comme  le  demande  le  Parlement  via  la motion 
22.4258. Cela va éviter des dépenses superflues d'ici 2035.

Construire  une  ligne  nouvelle  est  souvent  moins  cher  et 
augmente  massivement  les  capacités  voyageurs  et 
marchandises, y compris sur les anciennes lignes. Par exemple : 
Berne – Olten n'a coûté que 30 millions/km.

Quand  les  centres  urbains  sont  reliés  par  un  chemin  de  fer 
rapide,  la  nature  et  l'agriculture  (surfaces  d'assolement) 
disposent  de plus  d'espace,  grâce à  des TP attractifs  et  une 
densification des activités.

À cause du concept d'horaire 2035, des avantages essentiels 
offerts  à  la  clientèle  grâce  à  Rail  2000  seront  perdus en 
raison de l'allongement des temps de parcours et de la perte de 
correspondances  attractives.  SwissRailvolution  recommande 
d'élaborer en urgence un concept d'horaire qui permette d'éviter 
ces détériorations.

SwissRailvolution recommande au Parlement d'exiger d'urgence 
la révision complète du chapitre 3.2 "Perspective Rail 2050" 
du message du Conseil fédéral du 16 août 2023, afin que :

• les aménagements suivent un concept d'horaire national, 
comme pour Rail 2000 et les NLFA.

• la Suisse soit intégrée dans les hubs européens (Cologne, 
Francfort, Stuttgart, Munich, Milan, Paris et Lyon), comme 
le rappelle encore le chap. 2.1.1 du message 18.078.
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https://www.bav.admin.ch/dam/bav/fr/dokumente/themen/fabi-step/botschaft-as-2035.pdf.download.pdf/Message%20%C3%A9tape%20d%E2%80%99am%C3%A9nagement%202035.pdf
https://www.newsd.admin.ch/newsd/message/attachments/81964.pdf
https://www.citrap.ch/uploads/5/5/7/7/55774177/cp_20230617-la_citrap_rejette_le_concept_doffre_2035_fr.pdf
https://www.parlament.ch/fr/ratsbetrieb/suche-curia-vista/geschaeft?AffairId=20224258
https://www.parlament.ch/fr/ratsbetrieb/suche-curia-vista/geschaeft?AffairId=20224258
https://www.fedlex.admin.ch/eli/fga/2012/305/fr

